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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untorlagon entnommen 

© Faltverdeck fur einen Personenkraftwagen 

© Ein Faltverdeck fur einen Personenkraftwagen umfa&t 
ein Verdeckgestange und einen von diesem getragenen 
verdeckbezug. Das Faltverdeck ist von einer SchlieSstel- 
lung in eine Ablagesteilung verlagerbar, in der es in ei- 
nem von einem Verdeckkastendeckel abgedeckten Auf- 
nahmeraum aufgenommen wird. 

Damit bei einem Personenkraftwagen mit einem Mittel- 
motor ein einen einfachen Aufbau aufweisendes Faltver- 
deck geschaffen wird, das in zuruckgeklappter Ablage- 
stellung platzsparend vor und seitlich neben dem Mittel- 
motor aufnehmbar ist, ist vorgesehen, daS das Verdeck- 
gestange des Faltverdecks zwei - in der Draufsicht gese- ' , " ' 
hen - etwa . U-fdrmig prpfilierte Dachrahmenabschnitte 
umfafct, die in Sen Heftstei lung des Faltverdecks mh ihren 
offenen Seiten einander zugekehrt sind, wobei der - in 
Fahrtrichtung gesehen - weiter hintenliegende Dachrah- 
menabschnitt oberhalb der Gurtellinie an aufbauseitigen 
Lagerabschnitten schwenkbar gelagert ist. In der zuruck- 
geklappten Ablagestellung des Faltverdecks liegen beide 
]. U-f6rmigen Dachrahmenabschnitte. annahernd gleichge- ■'*'*". " \ 
■p richtet ubereinander undzeigen mit ihrer offenen Seiteje- 'i. V 

Weils nach riinteh./'v: ' ' . ' .V • 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriff t ein Faltverdeck fur einen Personen- 
kraftwagen mit einem Verdeckgestange und einem von die- 
sem getragenen faltbaren Verdeckbezug gemaB dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1. 

Die DE 39 15 867 CI behandelt einen Personenkraftwa- 
gen mit einem Faltverdeck, wobei das \ferdeckgestange un- 
terhalb der Gurtellinie am Aufbau schwenkbar gelagert ist 
und das Faltverdeck in der zuriickgeklappten Ablagestel- 
lung in einem heckseitigen Aufhahmeraum aufgenommen 
ist, der mittels eines Verdeckkastendeckels nach oben hin 
verschlieBbar ist. Der Aufhahmeraum ist - in der Draufsicht 
gesehen - etwa U-fbrmig ausgebildet und umfaBt einen 
querverlaufenden hinteren Abschnitt und zwei nach vorne 
gerichtete seitliche Abschnitte. Beim Zuriickklappen des 
Faltverdecks wird der vordere, an den Windschutzscheiben- 
rahmen angrenzende Verdeckabschnitt um etwa 180° nach 
hinten verschwenkt, dergestalt, daB sich der Quertrager des 
vorderen Verdeckabschnitts im hinteren querverlaufenden 
Abschnitt des Aufnahmeraumes erstreckt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, fur einen Personenkraftwa- 
gen mit einem hinter den Sitzen angeordneten Mittelmotor 
ein einen einfachen Aufbau aufweisendes Faltverdeck zu 
schaffen, das in zuriickgeklappter Ablagestellung platzspa- 
rend vor und seitlich neben dem Mittelmotor in einem nach 
oben hin abgedeckten Aufnahmeraum aufnehmbar ist. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfindung in vor- 
teilhafter Weise ausgestaltende Merkmale beinhalten die 
Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile 
sind darin zu sehen, daB das aus zwei gelenkig miteinander 
verbundenen, in der Draufsicht gesehen, etwa U-fbrmig pro- 
filierten Dachrahmenabschnitten bestehende Verdeckge- 
stange des Faltverdecks einen einfachen Aufbau aufweist, 
wobei durch die Lagerung des hintenliegenden Dachrah- 
menabschnitts oberhalb der Gurtellinie und durch die 
Klappbewegung des hintenliegenden Dachrahmenab- 
schnitts um etwa 180° und des vorderen Dachrahmenab- 
schnitts um etwa 360° wahrend des Zuruckklappens des 
Faltverdecks beide Dachrahmenabschnitte vor und seitlich 
neben dem Mittelmotor zu liegen kommen, so daB insbeson- 
dere - in Hohenrichtung gesehen - eine platzsparende An- 
ordnung des Faltverdecks in der Ablagestellung erzielt wird. 
Durch diese Ausgestaltung wird kein zusatzlicher Aufhah- 
meraum uber dem Motorraum fur das abgelegte Verdeck be- 
notigt. . 

GemaB einer ersten AusfUhrungsform ist das Verdeckge- 
stange etwa in derMitte zwischen Wmdschutzscheibenrah- 
men und aufbauseitiger Anlenkung geteilt und setzt sich aus 
einem vorderen Dachrahmenabschnitt un<J einem hinteren 
Dachrarimenabschrrittzusammen. : 

Bei einer zweiten Ausfunrungsform bestehtdas Verdeck- 
gestange aus einem auBeren Dachrahmenabschnitt und ei- 
nem inneren Dachrahmenabschnitt, wobei der innere Dach- 
rahmenabschnitt etwa in einen mittleren Bereich der Lang- 
serstreckung der seitlichen Schenkel des auBeren Dachrah- 
menabschnitts drehbar mit diesem verbunden ist. Durch die 
, seitlich hochgezogener^ finnenartigen Abschnitte des Ver- 
deckkastendeckels wird der Aufhahmeraum in Hbheririch- 
\tung erweitert- Xi[ *V^fe l vS;^.r^\\.- -i \ . " : \'\ f ' 
, i. Zwei Ausfunrungsbeispiele der Erfindung .sind in der 
Zeichnung dargestellt und werderi im folgenden naher erlau-. 
:tert. " . r >;.- ' ' v^:;/.^*';;.^'-- "y^' [ 

Es zeigen '"^ ' < •' ; : "... 

Fig, 1 eine ^ilseitenansdcht auif inen Personerikraftwa- 
geh mit einer ersten Ausfunrungsform eines Faltverdecks in 



SchlieBstellung, 

Fig. 2 eine Teilseitenansicht entsprechend Fig. 1 mit einer 
zuriickgeklappten Zwischenstellung des Faltverdecks, 

Fig. 3 eine Teilseitenansicht auf den Personenkraftwagen 
5 mit dem Faltverdeck in der heckseitigen Ablagestellung, 

Fig. 4 eine Teildraufsicht auf den Personenkraftwagen 
mit dem Faltverdeck in SchlieBstellung, 

Fig. 5 eine Teildraufsicht auf den Personenkraftwagen 
mit dem Faltverdeck in der Ablagestellung, 
10 Fig. 6 eine perspektivische Ansicht von schrag hinten auf 
das Verdeckgestange des Faltverdecks und den Verdeckka- 
stendeckel, jeweils in SchlieBstellung, 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht entsprechend Fig. 7, 
wobei hier der faltbare Verdeckbezug und die flexible Heck- 
15 scheibe dargestellt sind, 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht von schrag hinten auf 
das Faltverdeck in Ablagestellung und den geschlossenen 
Vcrdcckkastendeckel, 

Fig. 9 eine Teildraufsicht auf den Personenkraftwagen 
20 und eine zweite Ausfunrungsform des Faltverdecks in 
SchlieBstellung und 

Fig. 10 eine Teildraufsicht auf den Personenkraftwagen 
mit der zweiten Ausfunrungsform des Faltverdecks in Abla- 
gestellung. 

25 Der in Fig. 1 dargestellte Personenkraftwagen 1 umfaBt 
einen feststehenden Aufbau 2 mit einem eine Windschutz- 
scheibe 3 aufhehmenden Windschutzscheibenrahmen 4 und 
seitliche Turen 5 mit in Hohenrichtung bewegbaren Turfen- 
sterscheiben 6. 

30 In einem Fahrgastraum 7 sind vordere Sitze 8 angeordnet. 
Hinter den vorderen Sitzen 8 erstreckt sich mit Abstand zu 
diesen ein Mittelmotor 9, der zumindest bereichsweise 
durch eine Motorhaube 10 nach oben hin abgedeckt ist (Fig. 
5). 

35 Oberhalb einer Gurtellinie 11 des Personenkraftwagens 1 
ist ein Faltverdeck 12 angeordnet, das sich aus einem Ver- 
deckgestange 13 und einem von diesem getragenen faltba- 
ren Verdeckbezug 14 zusammensetzt Das Faltverdeck 12 ist 
von einer SchlieBstellung A (Fig. 1) uber Zwischenstellun- 

40 gen (z. B. Q in eine heckseitige Ablagestellung B (Fig. 3) 
verlagerbar und umgekehrt In der SchlieBstellung A deckt 
das Faltverdeck 12 den Fahrgastraum 7 nach oben hin ab 
und erstreckt sich vom Windschutzscheibenrahmen 4 bis zu 
einem Heckbereich 15. In der Ablagestellung B ist das Falt- 

45 verdeck 12 in einem heckseitigen Aufhahmeraum 16 aufge- 
nommen; der nach oben hin durch einen Verdeckkastendek- 
kel 17 abgedeckt ist, 

Im Ausfuhrungsbeispiel wird der Aufhahmeraum 16 
durch einen Verdeckkasten gebildet, der den Mittelmotor 9 

50 vorne und abschnittsweise an seinen beiden Langsseiten 
umgibt Der Aufhahmeraum 16 weist — in der Draufsicht ge- 
sehen - eine etwa' U-formige Kohtur auf, wobei die bffene 
Seite des U nach hinten gerichtet ist (Fig. 5). : 

ErfindungsgemaB umfaBt das Verdeckgestange 13 des 

55 Faltverdecks 12 zwei - in der Draufsicht gesehen - etwa U- 
formig profilierte Dachrarimenabschnitte 18, 19. Li der 
SchlieBstellung A des Faltverdecks 12 sind die beiden 
Dacrirarmienabschnitte 18, 19 mit ihren pflfeneri Seiten ein- 
ander zugekehrt und im gemeinsamen Verbindiingsbereich 

60 iiber eine Drehachse' 42 gelenkig riuteihander verbunden. 

Der - in Fahrttichtung D gesehen ^. weiter hintenliegende 
- Dachrahmenabschnitt 19 ist oberhalb der Gtirtellinie ^il an 
aufbauseitigen, .•^;--su]fientie^enden : -lj^a^^hm^n^ >-'20^ 
. schwenkbar.' gelagerjt^ Die : etwa horizontal' ausgerichtete 

65; Drehachse 42 fur die beiden bachrahrnenabschhitten 18, 19 
sowie die; E>rehachse ,43 zwischen dem iun 
menabschnitt 19 und den aufbauseitigen Lagerabschnitten 
20 erstrecken sich in Fahrzeugquerrichtung. In der zurtick- 
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geklappten Ablagestellung B sind die beiden U-formigen 
Dachrahmenabschnitte 18, 19 annabernd gleichgerichtet 
und zeigen mit ihren offenen Seiten 21 nach hinten hin. 
Beim Bewcgen in die Ablagestellung B wird dcr hintcnlie- 
gende Dachrahmenabschnitt 19 etwa um 180° verschwenkt, 5 
wogegen der andere Dachrahmenabschnitt 18 quasi eine 
Rotationsbewegung um ca. 360° beschreibt. 

GemaB einer ersten Ausfuhrungsform ist das Verdeckge- 
stange 13 etwa mittig zwischen dem Windschutzscheiben- 
rahmen 4 und den aufbauseitigen Lagerpunkten 20 geteilt to 
und setzt sich aus einem vorderen, U-formigen Dachrah- 
menabschnitt 18 und einem hinteren U-formigen Dachrah- 
menabschnitt 19 zusammen. Beide Dachrahmenabschnitte 
18, 19 sind an den freien Enden der aneinandergesetzten 
seitlichen Schenkel 22, 23 uber die querverlaufende Dreh- is 
achse 42 cirehbar miteinander verbunden. Der vordere Dach- 
rahmenabschnitt 18 ist in SchlieBstellung A des Faltver- 
decks 12 uber nicht naher dargestellte losbare Verschliisse 
am Windschutzscheibenrahmen 4 festlegbar. Beide Dach- 
rahmenabschnitte 18, 19 sind uber Drehgelenke aliein oder 20 
Uber eine zusatzliche Lenkerkinematik 24 miteinander ver- 
bunden. An beiden Dachrahmenabschnitten 18, 19 konnen 
zusatzlich Spannspriegel 25, 26 fur den Verdeckbezug 14 
vorgesehen sein. 

Im Ausfuhrungsbeispiel sind die aufbauseitigen Lagerab- 25 
schnitte 20 an einem feststehenden Uberrollbiigel 27 des 
Personenkraftwagens 1 vorgesehen und zwar an seitlichen 
auBenliegenden aufrechten Abschnitten des Uberrollbiigels 

27. Anstelle des Oberrollbugels 27 konnten auch aufbausei- 
tige, nach oben hin vorstehende Konsolen zur Anlenkung 30 
des hintenliegenden Dachrahmenabschnitts 19 vorgesehen 
sein. Die Drehachse 43 fur den hinteren Dachrahmenab- 
schnitt 19 verlauft mit Abstand H zur darunterliegenden 
Giirtelliniell(Fig2). 

GemaB einer zweiten Ausfiihrungsform besteht das Ver- 35 
deckgestange 13 aus einem an den aufbauseitigen Lagerab- 
schnitten 20 schwenkbar gelagerten auBeren U-formigen 
Dachrahmenabschnitt 28 und einem vorderen, inneren 
Dachrahmenabschnitt 29 (Fig. 9). Der innere Dachrahmen- 
abschnitt 29 ist etwa in einem mittleren Bereich der Lang- 40 
serstreckung der beiden seitlichen Schenkel 30 des auBeren 
Dachrahmenabschnitts 28 uber eine querverlaufende, etwa 
horizontal ausgerichtete Drehachse 31 mit diesem verbun- 
den. Die seitlichen Schenkel 30 des auBeren Dachrahmenab- 
schnitts 28 erstrecken sich vom Windschutzscheibenrahmen 45 
4 bis zum hinteren Randbereich des Dachrahmenabschnitts 

28. Auch bei dieser Version konnen an beiden Dachrahmen- 
abschnitten 28, 29 zusatzliche Spannspriegel 32, 33 fur den 
Verdeckbezug 14 vorgesehen sein. Der vordere Rand 34 des 
querverlaufenden Verbindungssteges 35 des inneren Dach- 50 
rahmenabschnitts 29 ist an den Windschutzscheibenrahmen 
4 heran gefuhrt und fluchtet mit den Enden der seitlichen 
Schenkel 30 des auBeren Dachrahmenabschnitts 28. Der au- 
Bere Dachrahmenabschnitt 28 ist um die querverlaufende 
Drehachse 43 wie bei der ersten Ausfuhrungsform am t)ber : 55 
rollbugel 21 drehbar gelagert. 

Das Offhen und SchlieBen des Faltverdecks 12 kanh ma- 
nuell oder motorisch erfolgen. Die Schwenkbewegung des , 
vorderen bzw. inneren Dachrahmenabschn i its 18, 29 kaiin 
vor der Rotationsbewegung des hinteren bzw. auBeren -60 
Dachrarmienabschrutts 19, 28 oder gleichzeitig mit diesem , 
• erfolgen. . * 
\. Bei beiden Versionen urnfaBt das Verdeckgestange 13 fer- 
ner eirien hinteren Stoffhaltebiigel 36, der zwangsgesteuert ' 
oder separat betatigbar mit der Lenkerkinematik 24. des Fait- 65 
verdecks 12 verbunden 1st. Am Stoffhaltebiigel 36 sind der 
hintere untere Rand und seitlichen Rander des faltbaren Ver- 
deckbezuges 14 befestigt. Der Stoffhaltebiigel 36 verlauft in 
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SchlieBstellung des Faltverdecks 12 oberhalb des Verdeck- 
kastendeckels 17. Dieser ist an seinem hinteren Ende um 
eine Querachse 44 in herkomrnlicher Weise schwenkbar am 
Aufbau gelagert und von einer geschlossenen Stellung E in 
eine hochgeklappte Stellung F verlagerbar, Der Verdeckka- 
stendeckel 17 ist der Form des darunterliegenden Aufhah- 
meraumes 16 angepaBt und setzt sich aus einem vorderen 
querverlaufenden Abschnitt 37 und zwei seitlichen langsge- 
richteten hochgezogenen Finneh 38 zusammen, wobei die 
Finnen 38 den querverlaufenden Abschnitt 37 nach oben hin 
und nach hinten hin uberragen. Die Finnen 38 weisen an ih- 
rem vorderen Ende ihre groBte Hohe auf und fallen nach 
hinten hin kontinuierlich ab. AuBerdem werden die Finnen 
38 - in der Draufsicht gesehen - nach hinten hin schmaler. 
Der Stoffhaltebugel 36 folgt seitlich auBenliegend etwa der 
Finnenkontur und setzt sich aus einem mittleren, querver- 
laufenden Abschnitt 40 und zwei seitlich auBenliegenden 
etwa V-fbrmigen Abschnitten 41 zusammen. Die offene 
Seite beider V zeigt dabei nach vorne. Der seitlich auBenlie- 
gende Schenkel beider V-formiger Abschnitte 41 ist in nicht 
naher dargestellter Weise an die Lenkerkinematik 24 ange- 
schlossen. Zwischen den seitlich auBenliegenden Finnen 38 
und dem hinteren Rand des querverlaufenden Abschnitts 37 
erstreckt sich ein vorgezogener Abschnitt der Motorhaube 
10. Zwischen den beiden Finnen 38, unmittelbar hinter dem 
UberroUbugel 27 ist der Verdeckbezug 14 mit einer relativ 
steilen, flexiblen Heckscheibe 39 versehen. Die hochgezo- 
genen Finnen 38 des Verdeckkastendeckels 17 schaffen ei- 
nen Aufnahmeraum fur die ubereinanderliegenden Schenkel 
22, 23 der beiden Dachrahmenabschnitte 18, 19 bzw. 28, 29. 
Der Verdeckbezug 14 gemaB Fig. 7 ist an den beiden Langs- 
seiten mit dem vorderen Rand des vorderen Dachrahmenab- 
schnitts 18 und dem hinteren Rand des hinteren Dachrah- 
menabschnitts 19 verbunden. Dazwischen liegt der Ver- 
deckbezug 14 lose an. Der Verdeckkastendeckel 17 ist aus 
Kunststoff oder Blech gefertigt. 

Patentanspriiche 

1. Faltverdeck fur einen Personenkraftwagen mit ei- 
nem Verdeckgestange und einem von diesem getrage- 
nen faltbaren Verdeckbezug, wobei das Faltverdeck 
von einer ScrilieBstellung in eine Ablagestellung verla- 

. gerbar ist, in der es in einem von einem Verdeckkasten- 
deckel abgedeckten Aufnahmeraum aufgenommen ist, 
dadurch gekeanzeichnet, daB das Verdeckgestange 
(13) des Faltverdecks (12) zwei - in der Draufsicht ge- 
sehen - etwa U-formig profilierte Dachrahmenab- 
schnitte (18, 19 bzw. 28, 29) urnfaBt, die in SchlieBstel- 
lung (A) des Faltverdecks (12) mit ihren offenen Seiten 
einander zugekehrt sind, wobei der - in Fahrtrichtung 
gesehen ^weiter hintenliegende Dachrahmenabschnitt 
(19 bzw. 28) oberhalb der Gurtellinie (11) an gegen- 
Uberliegenden aufbauseitigen Lagerabschnitten (20) 
schwenkbar gelagert ist und daB in zuruckgeklappter 
Ablagestellung (B) des Faltverdecks (12) beide U-for- 
migen Dachrahmenabschnitte (18, 19 bzw. 28, 29) an- 
nahernd gleichgerichtet ubereinanderliegen und mit ih- 
rer offenen Seite (21) jeweils nach hinten zeigen. 

2. Faltverdeck nach Anspruch , 1; dadurch ■ gekenn- 
. ; zeichnet, daB das" Verdeckgestange (13) einen vordereri 

. U-formigen Dachrahmenabschnitt (18) und einen hin- ' 
\ \ ; ; teren U-formigen Dachrahmeriabschnitt (19) urnfaBt, 
die an den freien Enden der aneinandergesetzten seitli- 
; . chen Schenkel (22, 23) drehbar miteinander verbunden 
" / sihi V 

c . 3. Faltverdeck nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichhet, :daB der vordere Dachrahmenabschnitt 
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(18) durch eine Schwenkbewegung um etwa 180° auf 
den hinteren Dachrahmenabschnitt (19) klappbar und 
gemeinsam mit diesem durch eine weitere Schwenkbe- 
wegung um etwa 180° in die Ablagestellung (B) inner- 
halb des Aufhahrneraumes (16) verlagerbar ist. 5 

4. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die aufbauseitigen Lagerabschnitte (20) 
an einem feststehenden tJberrollbugel (27) des Perso- 
nenkraftwagens (1) ausgebildet sind, wobei die Lager- 
abschnitte (20) mit Abstand (H) zur darunterliegenden 10 
Giirtellinie (11) verlaufen. 

5. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verdeckgestange (13) einen an den 
aufbauseitigen Lagerabschnitten (20) schwenkbar ge- 
lagerten auBeren Dachrahmenabschnitt (28) und einen 15 

. inneren Dachrahmenabschnitt (29) umfaBt, wobei der 
innere Dachrahmenabschnitt (29) etwa in einen mittle- 
ren Bereich der Langserstreckung der seitlichen Schen- 
kel (30) des auBeren Dachrahmenabschnitts (28) dreh- 
bar mit diesem verbunden ist. 20 

6. Faltverdeck nach einem oder mehreren der vorange- 
gangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Verdeckgestange (13) ferner einen hinteren Stoffhalte- 
bugel (36) umfaBt, der zwangsgesteuert mit einer Len- 
kerkinematik (24) verbunden ist. 25 

7. Faltverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stoffhaltebugel (36) in SchlieBstel- 
lung (A) des Faltverdecks (12) oberhalb des Verdeck- 
kastendeckels (17) verlauft. 

8. Faltverdeck nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB der an seinem hinteren Ende schwenkbar 
am Aufbau gelagerte Verdeckkastendeckel (17) einen 
vorderen querverlaufenden Abschnitt (37) und zwei 
seitliche langsgerichtete hochgezogene Finnen (38) 
umfaBt, die den querverlaufenden Abschnitt (37) nach 35 
hinten hin iiberragen. 

9. Faltverdeck nach einem oder mehreren der vorange- 
gangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Stoffhaltebiigel (36) seitlich auBenliegend der Finneri- 
konturfolgt. 40 

10. Faltverdeck nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich zwischen den seitlich auBenliegenden Finnen (38) 
und dem hinteren Rand des querverlaufenden Ab- 
schnitts (37) des Verdeckkastendeckels (17) ein vorge- 45 
zogener Abschnitt einer Motorhaube (10) erstreckt. 
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